RPZ Aurich Arbeitskreis Kulturlandschaft

Wasserbauwerke in Ostfriesland

Die Landschaft Ostfrieslands ist im besonderen Mal3e durch Wasserbauwerke gepragt, denn
ohne Wasserbau wadre sie eine kaum nutzbare Landschaft von Mooren und Schilfsimpfen.
Noch im Mittelalter war dies der Vorteil der Region, die sich so ihre friesische Freiheit
erhalten konnte.

Eigentlich ist das kein Thema im Schulunterricht, weil es sonst in der Kulturlandschaft kaum
eine Rolle spielt. Hier aber sollte man das Thema im Unterricht aufgreifen, weil es eben vor
der Hand und vor der Haustlr liegt. Dabei sollte man sich nicht auf die Theorie beschranken,
die in dem Buch THEODOR JANSSEN: ,Gewasserkunde Ostfrieslands” hervorragend
beschrieben wird. Die Anschauung hinterlasst Spuren beim Schiler, man sollte sie nutzen.

Dankenswerter Weise hat die Gemeinde Overledingerland eine ,Stralle der
Wasserbauwerke” an Leda, Jimme und Ems ausgewiesen, die in weiten Teilen von der
Schule genutzt werden kann. Wir haben einzelne Stationen davon ausgewidhlt, die im
Rahmen einer Fahrradtour erreichbar sind. Der Bund fir Heimat und Umwelt (BHU) hat das
Jahr 2011 zum Jahr der Wasserbauwerke ausgewiesen, ein Grund mehr, sich einmal damit
auseinanderzusetzen.

Die Emspiinte (1) iber die Jimme ist urspriingliche Moglichkeit, unsere FlieRgewasser zu
queren. Sie wir nur im Sommerhalbjahr betrieben. Die Ledabriicke (2) bei Amdorf ist dann
eine feste Moglichkeit, einen Fluss zu queren, der fiir die Freizeitschifffahrt eine gewisse
Durchfahrthohe erforderlich macht. Das Ledasperrwerk (3) stidlich von Leer sichert seit 1956
das Flussgebiet von Leda und Jiimme vor Uberflutungen bei Sturmfluten. Ein Speicherpolder
sollte einen zu groflen Andrang von Oberwasser auffangen, wenn das Sperrwerk langere Zeit
geschlossen bleiben musste. Heute ist beides wegen des Emssperrwerks bei Gandersum
eigentlich Gberflissig geworden. Aber das Sperrwerk wird heute noch geschlossen, wenn die
Meyerwerft aus Papenburg Schiffe (iberfiihren will und dafiir der Wasserspiegel der Ems
kiinstlich angehoben werden muss.

Die Eisenbahnbriicke {iber die Leda (4) bei Heerenborg verband Ostfriesland mit dem
Ruhrgebiet, friiher wie heute eine wichtige Verkehrsachse. Sie bietet auch fiir Radfahrer und
FuBgianger eine Uberquerung des Flusses.

Nach der Sturmflut 1962 mussten fast alle Deiche in Ostfriesland erhoht werden, eine
Gelegenheit, die zahlreichen kleinen Sielbauwerke zu lberprifen und zusammenzufassen,
denn Siele sind immer der schwachste Punkt eines Deiches. Das Esklumer Siel (5) wurde
aufgegeben, das Muhder Siel (6) bei Kloster Muhde erweitert. Die alten Spuren blieben in
der Landschaft erhalten, sie erzdhlen die Geschichte der Wasserwirtschaft.



Durch eine Deichverkiirzung blieb das Weekenborger Siel (7) in einem Deichrest vollstandig
erhalten und wurde begehbar gemacht. Unmittelbar stidlich des Sieles liegt ein grofSer Kolk,
die Spur eines Deichbruches aus dem Jahr 1825.

In Lltjegaste beim Museumsbauernhof Neemann wurde eine Fluttermiihle (8)
rekonstruiert, die kleinste Windmihle, die mit Hilfe einer archimedischen Schraube Wasser
hochpumpen konnte. So konnten tiefliegende Liandereien entwdssert werden, die keine
natlirlich Vorflut mehr hatten.

Bei Coldemiintje wurde im Rahmen der Deichkorrekturen ein altes Sielbauwerk durch das
Schopfwerk Coldemiintje (9) ersetzt. Damit konnte nach SchlieRung der anderen kleineren
Siele der Wasserhaushalt in dem tief liegenden Gebiet gewéhrleistet werden.

Die Friesenbriicke (10) tiber die Ems zwischen Hilkenborg und Weener ist die grofite
Eisenbahnklappbriicke Deutschlands. Der westliche Teil kann fiir die Durchfahrt von
groBeren Schiffen aufgeklappt werden. Allerdings reicht diese Durchfahrt nicht fir die
Schiffe der Meyer-Werft. Fir sie wird der zentrale Teil der Briicke mit einem Schwimmbkran
ausgehoben, so dass noch eine viel breitere Durchfahrt entsteht. Auch hier konnen
Radfahrer und FuRganger den Fluss queren, die friiheren Fahrverbindungen wurden seit
langem eingestellt.
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Alle Punkte sind lber den Deichverteidigungsweg relativ problemlos mit dem Fahrrad zu
erreichen. Die StraBen haben in dem Bereich keine Radwege und sind daher fir Schulklassen
mit dem Fahrrad nicht zu empfehlen. Mit einem Bus sind die Punkte 1, 2, 9 und 10 nicht
erreichbar, hier muss dann jeweils ein Fullweg in Kauf genommen werden.



